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obradamente conocidas son las tragicas

consecuencias que a lo largo de los ulti-

mos cuatro siglos han provocado en
nuestra ciudad los desbordamientos del rio
Guadalmedina. Muchas jornadas de luto vy
enormes pérdidas econémicas constituyen el
balance de los furiosos embates del rio, cuyo
relato ha ocupado numerosas piginas de nuestra
historia. _

El origen de estas catdstrofes estuvo funda-
mentalmente causado por la progresiva defo-
restacion de la cuenca para el aprovechamiento
de madera como combustible, como embalaje
para los productos agricolas que salian por el
puerto o como materia prima para la fabri-
cacién de carbon, a lo que se uni6 desde los
primeros afios del siglo XVI el comienzo del
cultivo de la vid en las escarpadas laderas, lo que
contribuyd decisivamente a la progresiva
desaparicién de la cubierta vegetal que protegia
sus vertientes de la accién erosiva de las lluvias.

Consecuentemente, las tierras que estaban

sueltas por el cultivo, con las fuertes lluvias de

otofio y primavera, eran arrastradas y trans-

portadas por la caudalosa corriente de los

numerosos arroyos de la cuenca hasta que, al

disminuir la pendiente del rio Guadalmedina en
su dltimo tramo, disminuia logicamente la
velocidad de un fluido ya muy viscoso y el
barro arrastrado se decantaba en el cauce, con lo
que el nivel del 4lveo junto a la poblacién crecia
progresivamente.

Ante causas tan dificiles de eliminar poco se
podia hacer, aunque en muchas ocasiones la
imprevisién de no cerrar las puertas de la ciu-
dad cuando atin existia la muralla que la rodea-
ba o el que las edificaciones iniciasen una pro-
gresiva invasion del cauce del rio hasta estre-
charlo sensiblemente, colaboraron en agravar el
riesgo de inundaciones, que era imposible evi-
tar con la construccién de paredones o con los
periddicos desarenos del cauce para rebajar su
nivel.

Tampoco conviene olvidar que los puentes
que existian sobre el Guadalmedina obstaculi-
zaban el paso del agua y se convertian en autén-
ticas presas al taponarse sus ojos con los troncos
y la broza que las aguas arrastraban, con el con-
siguiente agravamiento del problema.

Es preciso ademds sefialar que las aguas de la
Victoria, es decir las que procedian de los
arroyos del Calvario, Barcenillas y Olletas, y de

PENDVLO 135



I r

RELACIO.
VERD ADERA . DEL

DILVBIO, Y RVINA DE LA
Ciudad de Malaga.Jmbiadaal Excelen-

tfsimo Sefior Duque de Medina

Sidonia,a Valladolid.

Impreso sobre la inundacion de 1661.
Biblioteca Nacional. Madrid

las vertientes de Gibralfaro, que entraban en el
casco urbano por la puerta de Granada, fueron
en bastantes ocasiones ellas solas las que inun-
daron la ciudad, como ocurrié el 10 de octubre
de 1580.Y en los barrios de la margen derecha
los arroyos Cuarto y Los Angeles fueron muchas
veces tan culpables de las riadas como el propio
Guadalmedina.

Si durante el siglo XVI fueron pocas las
inundaciones y limitadas sus consecuencias,
entre otras causas porque las murallas impedian
la entrada de las aguas, el Diecisiete vio cémo se
sucedian cada vez mayores catistrofes, que la
mentalidad religiosa de la época, que hoy nos
resulta incomprensible, atribuia al castigo divino
por los pecados de los malaguefios, que muchos
y muy graves debieron ser porque, al parecer
como las inundaciones no eran castigo sufi-
ciente, de vez en cuando era también necesario
que el cielo enviase un terremoto o una epi-
demia.

Tras la gran avenida del 23 de septiembre de
1661, que se cobré 600 vidas segin unos o
1.200 segtn otros, y produjo unos dafios cuan-
tiosisimos, se acometid el primer estudio cienti-
fico y riguroso del problema, que fue realizado
por el capitin de ingenieros don Francisco
Ximénez de Mendoza. En dicho estudio, fecha-
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do el 14 de enero de 1662,y que atn hoy es de
admirar por su rigor técnico, se contemplaban
las seis propuestas que seguidamente analizamos
para lograr el remedio a tan gravisimo riesgo.

Las dos primeras consistian en derivar parte
de las aguas del Guadalmedina al Campanillas
construyendo trasvases: uno a la altura de
Casabermeja hacia el arroyo Coche y otro por
la Venta de la Cruz, hoy de Cotrina hasta el
arroyo Campanillas.

La tercera radicaba en construir una dique de
derivacion cerca de la iglesia de Cristo Rey, lo
que permitiria desviar desde alli el cauce del rio
a un canal que conduciria las aguas hasta el
arroyo Toquero para que desembocaran al mar
por el Caleta, y la cuarta suponia el desvio del
arroyo de Los Angeles al Cuarto, modificando la
direccién de éste en su Gltimo tramo para evitar
que en caso de desbordarse sus aguas entrasen
en el Perchel.

La quinta propuesta era similar a la tercera,
solo que el canal se enfilaba hacia poniente y
discurriendo por encima del convento de la
Trinidad saldria al mar junto a San Andrés. Y la
sexta v ultuma consistia en encauzar el rio con
unos fuertes paredones, mejorando el foso de la
ciudad para que las aguas de la Victoria pudie-
ran conducirse sin problema hacia el Guadal-
medina.

La enorme dificultad técnica de ejecutar las
obras de los tiineles de trasvase, unido a su altisi-
mo coste, determinaron que Ximénez de Men-
doza aconsejara el desvio por detris de la
Trinidad como la alternativa més adecuada para
resolver el problema.

Curiosamente esta alternativa ya habia sido
planteada el 12 de marzo de 1559 por el
Ayuntamiento, no para evitar inundaciones sino
para impedir que los arrastres del Guadalmedina
terminasen por aterrar el fondo del muelle,
cuyas obras por entonces acababan de iniciarse.

El estudio de Ximénez de Mendoza era téc-



nicamente correcto, pero al analizarlo desde la
perspectiva del tiempo presente vemos que no
se dio cuenta de donde radicaba la primera
causa del problema, por lo que la principal
propuesta hubiera debido ser el abandono del
laboreo de las vertientes y la repoblacion de la
cuenca, para que cesara la erosion. Como ello
suponia la desaparicién de un cultivo funda-
mental para la economia malaguefia, es evidente
que el problema no tenia solucién.

La segunda critica que cabe formular al cita-
do estudio es que el importe de los desvios
propuestos era bastante superior al coste que
supondria demoler las viviendas que estrecha-
ban el cauce y su reconstruccion en otro lugar.
Por ello la tinica alternativa viable radicaba en
realizar periddicos desarenos del cauce, cana-
lizandolo con fuertes muros, y en acometer los
desvios de los arroyos citados.

Nada llegd entonces a hacerse por lo que a
lo largo de los tres tltimos siglos se fueron suce-
diendo numerosas propuestas para evitar los
crecidos dafios que el Guadalmedina ocasiona-
ba. Intentaremos seguidamente resumir las mis
importantes o curiosas en los parrafos si-

guientes.

1694: Hércules Toreli

Tras ser bombardeada Milaga en julio de
1693 por una armada francesa Hércules Toreli
fue enviado a nuestra ciudad con objeto de
estudiar la mejora de las fortificaciones exis-
tentes.

Este militar, milanés de origen, termind su
informe en enero de 1694 acompaiindolo del
plano que al efecto levant6, y que hoy es el mas
antiguo que se conserva de nuestra ciudad, que
firmé nada menos que como Ingeniero,
Arquitecto, Matemdtico y Capitin de caballos, y

en el que inclufa la propuesta de construir una

fuerte muralla que se iniciaba en Capuchinos,
llegaba al rio por La Goleta y discurriendo a lo
largo de la margen izquierda del Guadalmedina
alcanzaba el mar junto a las Atarazanas, delante
de la cual proyectd construir el fuerte de San

Lorenzo.
1722: Jorge Prospero de Verboom

Siendo ya teniente general de los Ejércitos y
director del cuerpo de Ingenieros militares fue
enviado a Milaga para proyectar la terminacion
de las obras del puerto, y con tal motivo estudi6
el desvio del cauce del Guadalmedina hacia
poniente, como forma de evitar las inunda-
ciones en la ciudad y la pérdida de fondo del

Porcion del plano de Hércules Toreli, 1693.
Archivo General de Simancas
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Desvio prﬂ]reciadn por Verboom, en 1722, Servicio Geografico del Ejército. Madrid

puerto al penetrar en la dirsena las tierras que
arrastraban las avenidas del rio.

Como puede apreciarse en el plano que
reproducimos el desvio se establecia desde una
presa de 700 toesas de longitud (unos 1.306
metros), que arrancaba en las casas de Polanco,
situadas hacia el actual mercado de Ciudad
Jardin. El canal, con unos 70 metros de anchu-
ra, tenfa una longitud de algo mis de 7 kiléme-
tros, y alcanzaba el mar aproximadamente a la
altura de la Térmica.

Verboom, en su informe al rey Felipe V, se
referfa a las enormes pérdidas que las munda-
ciones ocasionaban y a la solucién que el pro-
blema requeria con unas frases que merecen ser
reproducidas: “...el remedio para este tan grave
dafio, aunque sea dificultoso, no es imposible de prac-
ticarse, pero no es obra de una ciudad sino de un
rey...” con lo que queria enfatizar que el altisi-
mo coste de dichas obras rebasaba las posibili-
dades que el Ayuntamiento tenfa para reali-
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zarlas. El proyecto fue aprobado en 1726, pero
nada llegd a hacerse.

1765: Antonio Ramos

Tras analizar los estragos que el rio habia cau-
sado estudid la cuenca y opté por la cana-
lizacién, eliminando las inflexiones que el cauce
presentaba, dindole mis profundidad y amplian-
do su anchura, para lo que era preciso demoler
unas 45 casas, los puentes existentes y también la
ermita de la Aurora. Proyectaba dos nuevos
puentes, uno entre calle Trinidad y el Postigo de
Arance y otro entre el Perchel v la trasera del
fuerte de San Lorenzo, ambos de canteria, con
cinco arcos, los tres centrales con 16 varas de
luz y los laterales con 10.

Con objeto de independizar la corriente del
Guadalmedina de las aguas de lluvia que cayesen
sobre la ciudad tuvo la feliz idea de proyectar
dos grandes colectores que discurririan por las



mérgenes junto a los muros de encauzamiento.
Construidos en los primeros afios del siglo
Diecinueve atin contintian hoy constituyendo
arterias claves en la red de saneamiento de
Milaga.

Ramos fue el primero que evalu6 en 1/3 el
volumen de acarreos que la corriente trans-
portaba, lo que originaba el grave problema que
suponia el aterramiento del puerto. Por ello
estudié también el desvio del rio mediante un
canal de 44 varas de anchura, que comenzaba en
Martiricos y tras recibir al arroyo de Los Ange-
les discurria entre el Convento de la Trinidad y
la zona alta de dicho barrio, desembocando al
mar a 10.200 pies del puerto, es decir hacia
donde hoy se sittia Huelin. El coste de esta solu-
cién era de unos 11,5 millones de reales, y per-
mitia crear sobre el cauce que se liberaba un
espacioso paseo con dos plazas, dos fuentes y
cuatro hiladas de ilamos negros, al que darian
fachada los nuevos edificios que se podrian
construir.

Para las aguas de la Victoria proyectaba dos
alternativas: trasvasarlas al Guadalmedina,
haciéndolas discurrir por detrds de Capuchi-
nos, o conducirlas al mar a levante del muelle
tras derivarlas desde la calle Victoria hasta el ini-
cio de la subida a la Coracha mediante un tinel
bajo la Alcazaba. No se han conservado planos
de estas propuestas, que tampoco llegaron a ser

acometidas.
1772: Luis Mufioz y Francisco Paxares

El primero de los citados marinos, teniente
de navio, redactd un detenido informe sobre el
problema del aterramiento del puerto, que
acompaiié del plano que realizé el segundo de
ellos, piloto de la Armada, con la valiosa colab-
oracién del también piloto don Joseph Carrion
de Mula,Vigia del Puerto, extraordinario carto-

grafo y malaguefio de adopcion.
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Impreso que contiene los informes de Ximénez de Mendoza
y Antonio Ramos, Archivo Diaz de Escovar. Malaga

En el citado estudio se minusvaloraba la
influencia de los arrastres del Guadalmedina en
el origen del problema, que se atribuia sobre
todo a la dindmica litoral provocada por las co-
rrientes marinas. Desechaba los desvios pro-
puestos para el Guadalmedina vy centraba la
solucién al problema del puerto proponiendo
prolongar el muelle de poniente hasta alcanzar
la misma longitud que el de levante, de forma

que la bocana se orientara hacia el Sur.
1778: Francisco de Rojas y Miguel del Castillo

Siguiendo los pasos de Ximénez de Men-
doza estos dos arquitectos, maestros de obra y
alarifes publicos realizaron un estudio que titu-
laron Ynforme de los métodos preservatibos a favor de
la Ciudad de Malaga, en rasin de las Ynundaciones
del Rio de Guadalmedina, en el que analizaban

someramente las posibles soluciones al proble-
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ma, inclindndose por la canalizacion. Tampoco

se ha conservado el plano que realizaron.
1783: Joagquin de Villanova

En su documentado informe Villanova, coro-
nel del cuerpo de Ingenieros, desestimaba los
desvios anteriormente propuestos ante las
enormes dificultades que presentaba su ejecu-
cion v el elevado coste de las obras, ademas de
que al suponer un aumento de la longitud del
cauce, disminuia la pendiente v logicamente
también disminuia el caudal que el nuevo canal
podia conducir.

Por ello se inclinaba por la construccién de
tuertes murallones para mejorar el encauza-
miento del rio y de los dos grandes colectores
propuestos por Antonio Ramos.

Para paliar el problema de los acarreos pro-
ponia la construccion de una presa que sirviera
para contener los mds gruesos, y que se aco-
metiera una intensa repoblacion forestal en toda

la cuenca, como tnica actuacion que podia
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Porcion del plano de Paxares, 1772.
Museo Maval. Madrid

garantizar la solucion definitiva del problema.

1784: Julian Sanchez Bort

Este ingeniero de la Armada fue comisiona-
do para revisar como experto en obras mariti-
mas el dictamen del coronel Villanova, dado que
era conveniente estudiar las consecuencias que
tendria para el puerto la solucidén que se adop-
tase para el rio.

Aunque en parte coincidia con las aprecia-
ciones del citado coronel de Ingenieros, el mari-
no errd en los demis planteamientos, pues con-
sideraba que construida la presa que debia con-
tener los acarreos, habia que dragar el cauce y
estrecharlo hasta dejarlo en unos 3() metros de
anchura, con lo cual la corriente discurriria mas
velozmente y no se decantarian los pocos arras-

tres que el rio condujese.
Sobre el cauce asi estrechado proyectaba dos
nuevos puentes con tres arcos elipticos, el cen-

tral de 36 pies de didmetro v los dos laterales



con 26, que se situaban uno a la altura de la
Puerta Nueva y el otro frente a la calle Ancha
del Carmen.Y para proteger la dirsena de la
entrada de los acarreos que el rio arrastrara, pro-
longaba el muelle de poniente de forma que la
bocana quedaba abierta hacia levante, lo cual
suponia un grave €rror, ya que, como €s sabido,
en nuestra costa las mayores marejadas proceden
de dicho cuadrante.

1786: Alfonso Ximénez

Diez propuestas estudié este teniente coronel
de Ingenieros, coincidiendo todas ellas con las
de estudios anteriores. Curiosa era la idea que
formulaba para que se construyesen molinos de
viento en Maélaga para producir harina, con
objeto de que las frecuentes crecidas del
Guadalhorce impidiesen que la ciudad quedara
abastecida de pan, que normalmente se traia
desde de los Alhaurines y Torremolinos. Sugeria
también que para costear las obras, cuyo pre-
supuesto calculaba en seis millones y medio de
reales, ademads de recurrir a varios impuestos, se

organizasen corridas de toros y novillos.

T

—_;' Y Lok o '-9"5 i jﬁ

% k.|
REPRESENTACION, |
Ef - QUE CONTIENE LOS DATOS PARA EL  °
| f  PROYECTO ;z"_i
. QUE HA HECHO EL INGENIERO EN SEGUNDO
BEx DON ALFONSO XIMENEZ,
I TENIENTE CGHUNEL. ¥ ACTUAL DDHMIDAHTE
de Ingenieros en dsta Flaza:
EH INSTANCIA DE LA JUNTA, Q
R DE"S: M
: SE HA FORMADO EN nummt
E_ el remedio de su
S RI0: GUADALMEDIN,
Iﬁ o SOBRE LOS DAROS rua_ms

qmuqﬁmw

Informe sobre las propuestas de Alfonso Ximénez.
Archivo Diaz de Escovar. Malaga

Puente proyectado por Bartolomé Thurus en Puerta Nueva.

Archivo General de Simancas
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Puente de Santo Domingo en 1717. Servicio Geografico del Ejército. Madrid

Puente de Santo Domingo en 1786. Miguel del Castillo. Archivo Ministerio Obras Piblicas. Madrid
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Puente de Santo Domingo en 1808. Pery, Museo Naval. Madrid
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1800-1816: Joaquin M* Pery

Por R.O. de 25 de marzo de 1800 Pery fue
encargado de la construccién de un tinel para
derivar el arroyo del Calvario al de la Caleta.
Tras casi dos afios de trabajos esta obra fue
abandonada, pero este ingeniero de la Armada
continud en Mailaga encargado de las obras del
Puerto.

En 1803 dirigi6 el trasvase del arroyo de los
Angeles al del Cuarto, y posteriormente la de
canalizacién del Guadalmedina, incluyendo las
dos grandes galerfas de sus mirgenes y la
demolicién vy reconstruccién del puente de
Santo Domingo eliminando tres de las cinco
pilas que tenia para mejorar su capacidad de
desagiie. Estas obras resultaron decisivas para la
seguridad de Milaga a lo largo del XIX.

1847-1852: Diego Ramirez

En 1842 el Ayuntamiento intenté acometer
una radical mejora del encauzamiento intentan-
do financiar las obras con el producto de los
solares que se ganasen al cauce. Numerosos
inconvenientes impidieron el desarrollo de este
proyecto, y en esta tesitura en 1846 se formul6
por don Diego Ramirez una proposicién para
proyectar y realizar la nueva canalizacioén a cam-
bio de obtener la propiedad de los terrenos que
con la canalizacién se liberasen.

Aprobado el Proyecto en 1850 y comenzadas
las obras en 1852, una crecida ocurrida el 15 de
noviembre del mismo afio arruindé cuanto se
habia hecho y ante la fuerte polémica que se
levanté en nuestra ciudad y las airadas protestas
de la opinién publica, se abandonaron los traba-

Jos.
1861: Pedro Antonio de Mesa

Gracias a la iniciativa del gobernador civil

Don Antonio Guerola, de grata memoria para
nuestra ciudad, Pedro A. de Mesa, ingeniero de
caminos que por entonces intervenia en las
obras del ferrocarril Cordoba-Milaga, redactd
un documentado proyecto estudiando las dos
opciones: la mejora del encauzamiento y el
desvio hacia poniente por encima de la
Trinidad. El coste de las obras ascendia a poco
mis de dos millones y medio de pesetas en el
primer caso y a 3.200.000 el desvio.

El caudal a evacuar se evaluaba en unos 300
m’/sg y en 1/3 del citado caudal el volumen de
solidos que las avenidas aportaban. En 1864 se
aprobé la alternativa de desvio, pero la falta de
recursos del Ayuntamiento motivé que para
poder ejecutar las obras se volviese a recurrir a
un concesionario, que tampoco llegoé a acome-

terlas.
1877: José Maria de Sancha y Luis Molini

Estos dos ingenieros de caminos realizaron
una revision del proyecto Mesa una vez que el
Ayuntamiento rescaté la concesién anterior,
mejorando algunos aspectos del mismo y acor-
tando la longitud del canal, que resultaba con
un kilémetro menos. Las obras se autofinancia-
ban con la venta de los solares resultantes, con
lo cual se conseguia una mejora urbanistica de
enorme interés, ademis de que desaparecia la
barrera que dividia socialmente nuestra ciudad.

Tras diez afios de trimites el Ayuntamiento
adjudicé las obras a un concesionario, don Julio
Navalén, que a cambio de la concesion de un
tranvia por 99 afios y de la cesion de los te-
rrenos liberados por el desvio se comprometia a
urbanizarlos, a construir una gran via con 40
metros de anchura sobre el cauce que desa-
parecia y a construir un nuevo edificio para
Casa Consistorial, a cuyo efecto el arquitecto
don Francisco Berrocal redacté el correspon-

diente Proyecto. La profunda crisis que Mdlaga
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vivio en aquella época impidié que esta pro-

puesta llegara a prosperar.
1899: José Guijelmo

Su Proyecto consistia en desviar el cauce
hacia el arroyo de la Caleta, y lo redacté por
encargo de la Junta de obras del Puerto, que
tenia una gran preocupacion por el riesgo que
suponian las periddicas riadas para la pérdida de
fondos de la dirsena, cuyas obras acababan de
finalizar. El caudal de cilculo lo cifraba en 400
nt® por segundo. Tampoco esta propuesta llegé a
hacerse realidad.

1909-1924: Manuel Giménez Lombardo

Tras la tragedia ocurrida el 23 de septiembre

de 1907 este ingeniero de caminos realizo un
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Plan para la defensa de Mailaga contra las mun-
daciones, que comprendia la construccion de
dos presas en el Guadalmedina, una en el
Agujero y otra a la altura del arroyo de los
Frailes, con lo que conseguia limitar a 600 m’/sg
el caudal que discurriria por el encauzamiento a
su paso por la ciudad, cuyas obras también
proyecto y realizé.

De las citadas presas solo se construyo la del
Agujero, y afios mds tarde, para aumentar la
seguridad, proyectd el trasvase del Guadalmedi-
na al arroyo de Coche por Casabermeja para
quitar parte del caudal, pero esta obra no llego a
realizarse. Las labor -realizada por Giménez
Lombardo ha supuesto la mayor contribucion a
la defensa de Mailaga contra las inundaciones,
junto con la repoblacién forestal a la que segui-
damente nos referiremos.

Giménez Lombardo proyectd también la
presa de Casasola sobre el rio Campanillas, y el

puente de la Aurora.
1920: José Egea Gallegos

Esta estrafalaria propuesta merece ser citada
porque su redactor, capitin honorario del
Ejército, la formuld basindose en su gran amor
a Milaga, su patria adoptiva, y en sus vehe-
mentes deseos de resolver el problema de las
inundaciones y conseguir que nuestra ciudad, a
la que llamaba perla del Mediterrineo y joya de
Andalucia, llegase a ser uno de los mas impor-
tantes emporios turisticos del planeta.

Egea proyectd convertir el cauce del
Guadalmedina en un gran canal al estilo vene-
ciano mediante la construccién de una gran
presa en su desembocadura, que mediante unas
compuertas embalsase el agua mientras que no
se produjese una avenida, en cuyo caso se
abrirfan las citadas compuertas. Obvio resulta
tener que demostrar que su propuesta estaba tan
sobrada de buenos deseos como de sentido

comun.



1930-1950: José Martinez Falero

La labor de este ingeniero de montes fue
crucial para eliminar el riesgo de inundaciones
al conseguir desarrollar el Proyecto de correc-
ci6on  hidrolégico-forestal de la cuenca del
Guadalmedina, que redacté su colega don
Miguel Bermejo, con lo que el volumen de
acarreos arrastrados por las crecidas del rio
experimenté una extraordinaria disminucion,
pese a que sOlo se consiguid actuar en unas
4.000 has. de las 12.800 inicialmente previstas.

A Martinez Falero le debemos asimismo los
pinares de la cuenca alta del arroyo Jaboneros,
del Calvario y del monte Gibralfaro y también
los jardines de Puerta Oscura.

Afios después y bajo la acertada direccion de
don José Angel Carrera, el ICONA consiguid
hasta 1980 repoblar otras 1.000 ha de la cuenca
del Guadalmedina, por lo que hoy aun queda
pendiente de realizar la correccién agro-
hidrolégica de aproximadamente otras 8.000
has.

1943-45: Juliagn Dorao-Wifredo Delclés

El primero de estos ingenieros de caminos,
que era director de la Division Hidraulica del
Sur, antecesora de la actual Confederacion,
proyectd el desvio del Guadalmedina hasta ha-
cerlo desembocar en el arroyo de la Caleta, cal-
culando la seccién para un caudal de 300 m’/
sg. Delclos, que dirigia los Servicios Técnicos
del Ayuntamiento, proyecto la gran avenida que
se construiria sobre el cauce una vez realizado el
desvio del Guadalmedina.

El coste de estas obras, 31 millones del desvio
y 42 de la avenida suponia una cifra utépica
para el desolador panorama econémico de la
Espafia de entonces, por lo que de nada

sirvieron los citados proyectos.

Croquis de las soluciones estudiadas para el rio Guadalmedina.
1. Desvio al arroyo Coche; 2. Desvio al rio Campanillas;
3. Desvio al arroyo Totalan

1970: Estudio AYESA-PANTECNIA

En 1965 el Ayuntamiento solicitd del Estado
que se realizase un nuevo estudio para buscar
una solucién al problema, estudio que fue rea-
lizado por dichas consultoras y que constituye
el mis completo y prolijo de cuantos se habian
realizado hasta entonces. Las alternativas consi-
deradas, respetando la condicién de que no se
rebasasen los 600 m’/sg que como mdiximo
podia evacuar el encauzamiento urbano, fueron

cinco:

A) Un tanel que inicidindose en la presa
del Agujero y desembocando en el mar a la al-
tura del Morlaco permitiese evacuar un cau-
dal de unos 1.300 m*/sg.

B) Una presa para la regulacién total del rio,
situada en la cerrada del Limosnero.

C) Una presa situada aguas arriba del Agu-
jero, en las proximidades del arroyo de los
Frailes.
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D) El trasvase del Guadalmedina al
Campanillas mediante un tinel que se iniciaria
en los recodos situados por laVenta de Cotrina.

E) La construccién de una presa en las
inmediaciones de Casabermeja v el trasvase del
Guadalmedina a la cuenca alta del Campanillas.

El informe citado terminaba con las si-

guientes frases:

“... En conclusidon nuestra preferencia se
dirige hacia la solucion B por:

- ofrecer la proteccién necesaria con una
obra relativamente mis sencilla que la solucién
D (trasvase).

- aportar un refuerzo de unos 900 I/sg de
aguas de buena calidad al abastecimiento de
agua a Mailaga.

- necesitar menos inversiones que la solucion
D (un 10% menos) v, al mismo tiempo, ser de
ejecucidn mis ficil.

- autorizar el acondicionamiento del cauce
en la ciudad, cubriéndolo para dejar sﬁperﬁcie

al nuevo acceso a Milaga™.

Otra raz6bn mds que entonces se arguyo era
que ejecutar el trasvase al rio Campanillas sin
estar construida la presa de Casasola, suponia
trasladar al cauce bajo del rio Guadalhorce los
problemas derivados de una avenida del Gua-
dalmedina.

Consecuentemente con este informe se
adoptd la alternativa de construir la presa del
Limosnero, lo cual provocd una gran polémica
en las piginas del diario SUR ante las declara-
ciones que en contra de su construccion realizé
el ingeniero de caminos don Francisco Benju-
mea, que apoyaba su oposicidon en el enorme
riesgo que suponia una presa en el borde del
casco urbano de nuestra ciudad, y consideraba

que con la completa reforestacion de la cuenca
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del Guadalmedina y algunas otras obras acceso-

rias se conseguiria solucionar el problema.
1986: Estudio Ayuntamiento de Malaga

Por la Gerencia de Urbanismo del Ayun-
tamiento de Milaga se inicid en el citado afio
un estudio para plantear a las restantes adminis-
traciones publicas la necesidad de adoptar una
solucion al problema que representaba la presa y
también el cauce, puesto que no debe olvidarse
que por aquellas fechas su capacidad de eva-
cuacién estaba reducida a unos 150 m’/sg en
vez de los 600, dado el gran aterramiento que
presentaba.

Nada positivo resultd de aquellos trabajos,
porque la falta de armonia entre las tres admi-
nistraciones implicadas invalidd su desarrollo,
aunque afios después, con la excusa de la Expo-
92, se realizaron unas obras en el cauce infe-
rior que permitieron recuperar su capacidad
para evacuar los 600 m’/sg y mejoraron la
comunicaciéon entre ambas miérgenes, aunque
con obras de paso de discutible disefio y fun-
cionalidad. Pero estas obras en nada con-
tribuyeron a resolver el problema de la presa m
en mejorar el urbanismo de la zona, porque en
definitiva el cauce continta suponiendo una

gran cicatriz que divide nuestra ciudad.
1989: Estudio de la Confederacion Hidrografica

Tras las inundaciones del otofio de 1989 la
Confederacion Hidrogrifica del Sur hizo publi-
co en la prensa local un anteproyecto que con-
sistia en construir un gran canal, capaz para unos
1.000 m*/sg, que conduciria al rio Totalin las
aguas que no pudiera laminar la presa del
Limosnero en caso de una avenida extraordina-

ria del Guadalmedina. Su coste se estimaba



entonces en unos 11.000 millones de pesetas.
Tal propuesta, que hace la niimero 21 de las
que hemos relacionado, aparte de suponer una
solucion calificada por algunos cuando menos
de extrafia, quedd invalidada con la construc-
ci6én de la Ronda Este, aunque permitié poner
de manifiesto la gravedad del problema que
representa la presa del Limosnero y la necesidad
de acometer cuanto antes una solucidén que
consiga eliminar el riesgo que la presa supone

para nuestra ciudad.
EL FUTURO

La seguridad de Milaga pasa por hacer desa-
parecer la posibilidad, remota e improbable
aunque posible, de que la presa del Limosnero
pueda algtin dia llegar a ser desbordada por una
riada extraordinaria del Guadalmedina, y ello
puede conseguirse bien estableciendo un nuevo
aliviadero para el embalse, bien derivando hacia
otra cuenca proxima parte de las aportaciones
del Guadalmedina, y ademais, en cualquiera de
ambos supuestos, completando la correccion
agrohidrologica de la cuenca, lo que constituye
una garantia suplementaria para laminar las
avenidas extraordinarias.

Asegurado esto seria el momento de cons-

truir un encauzamiento cubierto que garantice
la evacuacion de los caudales conducidos por
los arroyos que afluyen al Guadalmedina aguas
abajo del Limosnero, ademis del caudal que en
un momento dado y coincidentemente con los
anteriores pueda aliviar la presa.

Garantizada la ejecucién de ambas obras
Milaga podrd plantear la gran transformacién
de los terrenos que hoy ocupa el cauce del rio
Guadalmedina, es decir el rescate de una super-
ficie cercana a los 300.000 m” para diversos usos
ciudadanos.

Cualquier malaguefio que se precie debiera
luchar para hacer posible esta ambiciosa trans-
formacién, aunque no debemos engafiarnos: las
citadas actuaciones son de tal coste e importan-
cia que serdn necesarios muchos afios y muchos
fondos para poder culminarlas, es decir, serd
necesaria la decidida intervencion de la admi-
nistracidon central y de la administracién auto-
nomica.

Por ello hoy, como hace casi doscientos afios,
cabria también repetir la frase con la que el
teniente general Verboom quiso expresar, con
una acertada clarividencia, que la solucion del
problema del Guadalmedina era tan dificil,
complicada y costosa que no era obra de una

ciudad sino de un rey...
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